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@ Sattelkupplung 

Bei einer Sattelkupplung mit etnem mehrteiligen Gleitaeg- 
mentbelag (11), der drehfest an einer Kupplungsplatte (10) 
angeordnat ist, wird der Benutzungakomfort verbessert und 
eine hone Lebensdauer dadurch ermoglicht, daB der Gteit- 
segmentbelag (11) a us einem Rei'bmaterial besteht, wobei 
an der Gleitflache (12) des Glettsegmentbelags etn Reibwert 
im Bereich von 0,1 bis 0,2 eingestellt ist 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit einer 
Kupplungsplatte, einem Drehgelenk und einem vor- 
zugsweise mehrteiligen Gleitsegmentbelag; der drehf est 
an der Kupplungsplatte angeordnet ist und eine nach 
oben gewandte Gleitflache als Auflageflache fur einen 
Sattelauflieger bildet 

Herkommliche Sattelkupplungen sind uberwiegend 
mit Gleitsegmenten aus Stahl ausgestattet deren Gleit- 
flache mit Fett geschmiert werden muB, urn die ge- 
wtinschten Reibwerte zu erreichen und Gerauschbela- 
stigungen bei Gleitreibung von zwei hoch belasteten 
Stahlflachen zu vermeiden. Ein weiterer Nachteil dieser 
herkommlichen Sattelkupplungsausfuhrung liegt in der 
temperaturabhangigen Viskositat des das Gleitmittel 
bildenden Fetts. Bei extrem tief en Temperaturen, so bei- 
spielsweise bei Einsatz in arktischen Gebieten, verliert 
das Fett seine Schmiereigenschaften; bei Einsatz in hei- 
Ben Zonen reiBt der Fettfiim rasch ab und tropft auf den 
Fahrbahnbelag. Letzteres stellt eine hohe und schwer 
tolerierbare Umweltbelastung dar. 

Man hat daher versucht, Gleitsegmente fur Sattel- 
kupplungen aus speziellen Kunststoffmischungen her- 
zustellen, die auch ohne Schmierung fur ein gleichblei- 
bendes Gleitverhalten zwischen Auflieger und Kupp- 
lungsplatte sorgen sollen. Die Belastbarkeit und Stand- 
festigkeit derartiger schmiemngsfreier Gleitsegmente 
konnten bisher nicbt vollstandig befriedigen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Sattel- 
kupplungen mit schmierungsfreien Gleitsegmenten zur 
Verfugung zu stellen, deren Gleiteigenschaften prak- 
tisch temperaturunabhangig sind und die einen hohen 
Benutzungskomfort una eine hohe Lebensdauer ermog- 
lichen. 

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Sattelkupplung 
der eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch, 
daB der Gleitsegmentbelag aus einem Reibmaterial be- 
steht und daB an der Gleitflache des Gleitsegmentbe- 
lags ein Reibwert im Bereich von 0,1 bis 0,2 eingestellt 
ist 

Oberraschenderweise hat sich gezeigt daB der relativ 
hohe Reibwert von 0,1 bis 0,2 von bearbeiteten Reibma- 
terialflachen ein optimales Gleitverhalten des Auflie- 
gers auf der Gleitflache gewahrleistet Die Reibung ist 
groB genug, urn ein Schlingern und damit kritische Fahr- 
situationen des Sattelaufliegers zu vermeiden. Die me- 
chanische Festigkeit des Reibmaterials ist bei Bremsbe- 
lagen vielf ach getestet und erprobt Das Reibmaterial ist 
selbst bei extrem niedrigen Temperaturen von — 50°C 
und auch bei extrem hohen Temperaturen von bei- 
spielsweise 300° C unverandert, und sein Reibwert 
bleibt im wesentlichen konstant En wesentlicher Vor- 
teil des erfindungsgemaB verwendeten Reibmaterials 
liegt in dessen Kompatibilitat mit fettbehafteten Gegen- 
flachen an der Unterseite des Sattelaufliegers- Dies ist 
eine okonomische Forderung von Speditionsunterneh- 
men, deren Fuhrpark noch viele Jahre eine gemischte 
Benutzung von Sattelaufliegern an Sattelzugmaschinen 
herkommlicher und neuer Ausfuhrung erforderlich 
macht 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der Gleitsegmentbelag aus einer Formmasse 
geformt, die enthalt: 
30-45% Bindemittel 

35—55% Textil- und/oder Glas- und/oder Mineralfa- 
sern und/oder -schnitzeln 
5—14% Verarbeitungshilfsmittel 



0—8% ReibungsanderungsmitteL 

Besonders bewahrt hat sich eine Formmasse, die 
30-45% Bindemittel 
5-10% Harter 
5 30— 40%Textilschnitzei 
5-15%Textilfaden 
0-8% FIFE 
1 —4% Schwarzpigmente 
enthalt 

io Als Bindemittel eignet sich Phenolnovolak, wobei als 
Harter Hexamethylentetramin vorgesehen sein kann. 

Die nach der vorstehenden Rezeptur hergestellte 
Formmasse wird im Trockenverfahren in der Schmelze 
beispielsweise mit Hilfe eines Schneckenkneters ge- 

15 mischt und anschlieBend gemahlen. Das entstehende 
Material wird in die gewunschte Gleitsegmentfonn ge- 
preBt und zumindest im Bereich der Gleitflache oberfla- 
chenbearbeitet Nach Montage des fertigen Gleitseg- 
ments auf der Sattelplatte entsteht eine Sattelkupplung, 

20 die ein bisher unerreicht konstantes Reib- bzW. Gleit- 
verhalten zu den am Auflieger gebildeten Gegenflachen 
entfaltet und praktisch korrosionsf est ist 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung 
findet eine Reibmasse mit der f olgenden Rezeptur Ver- 

25 wendung: 

15—30% Bindemittel 

10—30% Fasermaterial, insbesondere Textil- und/oder 

Glasfasern 

10—25% Fullstoffe 

30 20— 60% ReibungsanderungsmitteL 

Die zuvor beschriebene Reibmasse wird in der bei 
Bremsbelagen bekannten Weise (DE-PS 28 32 464) vor- 
geformt und einem Warmpressvorgang unterTempera- 
tur-, Druck- und Zeitbedingungen ausgesetzt Eine 

35 Oberflachen-Nachbearbeitung zur Glattung der Gleit- 
flache beendet die Herstellung des Gleitsegments. Zu 
der genauen Zusammensetzung der Reibmasse wird 
ebenf alls auf die DE-PS 28 32 464 verwiesen, die inso- 
weit in die vorliegende Beschreibung einbezogen wird. 

40 Eine weitere alternative Ausfuhrungsform ist durch 
einen Sinterwerkstoff als Reibmaterial gekennzeichnet 
Der Sinterwerkstoff besteht aus Eisen und/oder Nicht- 
eisenmetallen und/oder Kohlenstoff und/oder Phosphor 
und/oder Schwefel und/oder deren Legierungen und/ 

45 oder deren Verbindungen in einer Menge von minde- 
stens 50 VoL-% und einem oder mehreren Schmier/ 
Gleitmitteln. Die Sintermasse kann zusatzlich mit einem 
oder mehreren Schmier/Gleitmitteln impragniert wer- 
den. 

so In der Zeichnung ist schematisch ein Ausfuhrungsbei- 
spiel einer Sattelkupplung gezeigt, in der die Erfindung 
realisiert werden kann. In der Zeichnung zeigt: 

Kg. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel der Sattelkupplung in 
der Einbaulage zwischen einer angedeuteten Sattelzug- 

55 maschine und einem ebenf alls angedeuteten Sattelauf- 
lieger; und 

Fig- 2 eine Draufsicht auf die Sattelkupplung gemaB 
Fig. 1- 

Die als ganze mit 1 bezeichnete Sattelkupplung runt 
eo auf einem Sattelplattenlager 2, das auf einem Podest der 
Sattelzugmaschine 3 angeordnet ist 

Das Drehgelenk zwischen Sattelkupplung 1 und Sat- 
telauflieger 5 besteht aus einem Konigszapfen 6. Die 
ublichen Verriegelungselemente, insbesondere die ubli- 
65 che Fallensicherung und die zugehdrigen Handbetati- 
gungselemente sind in der Fig* 1 nicht gezeigt 

Die Sattelkupplung weist eine von dem Sattelplatten- 
lager 2 abgestutzte Sattelplatte 10 aus Stahl und Gleit- 
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bzw. Reibbelagsegmente 11 auf, die erfindungsgemaB 
aus einem Reibmaterial bestehenden. Die Reibbelags- 
egmente 11 sind an ihren nach oben gewandten Gleitfla- 
chen 12 bearbeitet und haben dort einen Reibwert im 
Bereich von 0,1 bis OA der fur ein komfortables Gleit- 5 
verhalten mit der an der Unterseite des Sattelaufliegers 
gebildeten Gegenflache sorgt Dadurch ist ein weitge- 
hend schlingerfreies und gerauscharmes Gleiten der 
Gleitflachen 12 an den aufliegenden Gegenflachen ge- 

wahrleistet ^ 

Die erfindungsgemaB aus Reibmaterial bestehenden 
Gleitsegmente haben ahnliche Vorteile auch bei artver- 
wandten Anwendungen, so zum Beispiel bei Fahrgestel- 
len von Schwerlastfahrzeugen, Drehgestellen von Ei- 
senbahnen und alien sonstigen Drehgestellen, bei denen 15 
eine relativ hohe Drehdarapfung erwunscht ist 

Patentanspriiche 

1. Sattelkupplung mit einer Kupplungsplatte (10), 20 
einem Drehgelenk (6) und einem vorzugsweise 
mehrteiligen Gleitsegmentbelag (11), der drehfest 
an der Kupplungsplatte angeordnet ist, ist und eine 
nach oben gewandte Gleitflache (12) als Auflagefla- 
chefureinenSattelauflieger(5)bildet,dad»rchge- 25 
kennzeichnet, daB der Gleitsegmentbelag (11) aus 
einem Reibmaterial besteht und daB an der Gleit- 
flache (12) des Gleitsegmentbelags ein Reibwert im 
Bereich von 0,1 bis 0,2 eingestellt ist 
Z Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der Gleitsegmentbelag aus einer 
Formmasse gefonnt ist, die enthalt: 
30—45% Bindemittel 

35—55% Textil- und/oder Mineral- und/oder Glas- 
fasern und/oder -schnitzel 35 
5_14% Verarbdtungshilfsmittel 
0—8% ReibungsanderungsmitteL 

3. Sattelkupplung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Formmasse aus 

30-45% Bindemittel 40 

5-10%Harter 

30—40% Textilschnitzel 

5_15%Textilfaden 

0_8% ReibungsanderungsmitteL z. B. PTFE und 

1 —4% Schwarzpigmente 45 

besteht 

4. Sattelkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bindemittel aus Phenolnovo- 
lak und der Harter aus Hexamethylentetramin be- 
steht 50 

5. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Reibmaterial 

15-30% Bindemittel 
10— 30%Fasern 

10—25% Fulistoffe 55 

20—60% Reibungsanderungsmittel 

enthalt 

6. Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Reibmaterial ein Sinterwerk- 
stoff, bestehend aus Eisen und/oder Nichteisenme- go 
tallen und/oder Kohlenstolf und/oder Phosphor 
und/oder Schwefel und/oder deren Legierungen 
und/oder deren Verbindungen in einer Menge von 
mindestens 50 VoL-% und einem oder mehreren 
Schmier/Gleitmitteln eingesetzt wird. 65 
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